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京津高速公路通道天津段运行分析

马寒月1　冯朝阳2

（1.华杰工程咨询有限公司　北京　100029）
（2. 天津君汇公路工程咨询有限公司　天津　300000）

一、运输现状分析
（一）高速公路运输现状

地区现状主要路网如图所示。相关的公路有

京津高速（S30 线）、京台高速（G3 线）、G103 线、

G104 线；与本项目交叉相关的高速公路有长深高速

（G25 线）、京沪高速（G2线）、首都环线高速（G95 线）。

本报告主要围绕京津高速与京津塘高速组成的京津

直连通道天津段进行分析。

1.京津塘高速

图 1为天津段京津塘高速历史交通运营现状

2

京津塘高速天津段历史交通量（单位：pcu/d）；

注：2020 年 1-4 月受疫情政策影响高速公路实施抬

杆免费通行，无统计数据。

全长 142.69 公里的京津塘高速公路连接北京天

津塘沽三地，于 1987 年 12 月开工，1993 年 9月 25

日全线通车，收费截止时间为 2029 年。其中，北京

段 35km，双向六车道加双向四车道；河北段 6.8km，

双向四车道；天津段 100.9km，双向四车道。京津塘

高速公路自建成通车以来，有效改善了地区内的道路

交通环境，推动构建了地区快速交通网，也为首都至

津港开辟了快捷通道。同时，京津塘高速与北京空港、

天津空港、天津港等重要经济节点构成了“海陆空”

完整的交通体系，形成了新的经济增长点和沿京津

塘高速的发展带，为加强京津冀三地经济合作关系

发展提供了重要条件，对推动京津冀三地社会经济

发展，优化区域经济产业布局意义重大。

2.京津高速

图 2为天津段京津高速历史交通运营现状

2

京津高速天津段历史交通量（单位：pcu/d）；注：

2020 年 1-4 月受疫情政策影响高速公路实施抬杆免

费通行，无统计数据。京津高速公路是京津之间第

二条直达的高速公路，全长 147 公里，是国家高速

公路网的组成部分，也是首都辐射的干线公路之一。

京津高速公路起于北京朝阳区五环路化工桥 (西直

【摘　要】北京和天津作为中国北方的两个重要核心城市，两城之间的交通往来十分频繁，而作为综
合运输体系之一的高速公路起到了举足轻重的作用。因此，对京津高速公路通道现状和未来预测分析研判
将成为未来决定通道顺畅与否的决策依据。基于此，本文基于参考京津之间城际列车的发车情况、进京政
策的变化与执行和天津港对高速公路运行的影响等因素预测两城之间的高速公路变化趋势，从而为后续相
关投资及拓宽改建等提供决策依据。
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河 )起，一直延伸至天津市滨海新区东疆港，主干

道设计为双向八车道。全线共设互通式立交 6 座，

分离式立交 13 座，跨河桥 4座，通道 19 座。主线

收费站 2 个，匝道收费站 3 个，于 2008 年 7 月 16

日开通。全线设计速度为 120 公里 /小时。

3.出行 OD调查

2021 年 9月对京津塘高速公路塘沽收费站、机

场收费站、金钟路收费站、杨村收费站、廊坊收费站、

东丽服务区、徐官屯服务区及 G103 线、G104 线等

相关公路上进行了交通情况问卷抽样调查，共回收

28263 份问卷，获取了车型、荷载、OD、出行目的

等基础数据。根据《收费公路车辆通行费车型分类》

（JTT489-2019）并结合项目所在通道交通运输特点，

对通道内运输车辆的车型和货类进行了划分。车型

分类及折算系数、货物分类见表。

车型分类及折算系数表 1

客车 

类别 车辆类型 荷载定人数 说明 

1 类客车 微型、小型 ≤9 车长小于 6000mm 且核定载人数不大于 9 人的载客汽车 

2 类客车 中型乘用车列

车 
10-19 车长小于 6000mm 且核定载人数为 10-19 人的载客汽车 

3 类客车 大型 ≤39 车长不小于 6000mm 且核定载人数不大于 39 人的载客汽车 

4 类客车 
≥40 

车长不小于 6000rnm 且核定载人数不小于 40 人的载客汽

车 

货车 

类别 总轴数（含悬

浮轴） 
车长和最大允许总质量 

1 类货车 2 车长小于 6000mm 且最大允许总质量小于 4500kg 

2 类货车 2 车长不小于 6000mm 或最大允许总质量不小于 4500kg 

3 类货车 3 

— 
4 类货车 4 

5 类货车 5 

6 类货车 6 

 
货物分类表 2

序号 货类 序号 货类

1 煤炭 7 木材

2 石油 8 非金属矿石

3 金属矿石 9 化肥及农药

4 钢铁 10 粮食及盐

5 矿建材料 11 轻工电子产品

6 水泥 12 其它

在填写问卷的 28263 人中，小客车出行者填写

问卷比例最高，占 39.1%，经本项目所在通道出行

车辆出发地和目的地集中在天津市、北京市和河北

省三地，约占总出行的 85%。调查的货车中，运输

煤炭的车辆占比最多，约占各种运输货品的 23.8%，

其次为空车和运输石油车辆，分别占 20.0% 和

11.9%。根据调查问卷反馈，调查收集所有的车辆

出行目的中上班人次最多，占 24.9%，旅游和探亲

人次分别占总调查样本量的 20.6% 和 20.8%，出差

人次占总调查样本量的 17.6%, 其他出行目的占比

相对较少。

（二）高速铁路运输现状

京津城际铁路是环渤海地区城际轨道交通网

的重要组成部分，是《中长期铁路网络规划》中

连接北京、天津两大直辖市的一条城际铁路。这

是我国大陆首条高标准高速铁路，设计时速达到

350 公里，也是我国首个开通的城际客运系统，

在《中长期铁路网络规划》中具有重要意义。京

津城际铁路于 2005 年 7 月 4 日正式开工建设，并

于 3 年后的 2008 年 8 月 1 日正式开通运营。2015

年 9 月 20 日开始启用营运延伸线工程。目前京津

城际铁路线路已稳定运营多年，并且在国内率先

实现了铁路公交化，最高日开行数量目前已达到

100 对左右。

二、运输规划及预测分析
根据本项目的特点，预测方法采用“四阶段法”。

一是要详细分析研究本地区经济社会状况、交通

运输状况和发展态势，根据经济社会发展趋势与

特点及其与交通运输的相关关系，预测区域交通

运输发生、吸引总需求，即进行交通生成预测；

然后按照交通出行特点研究区域发生、吸引总需

求在区域间的具体分布；再考虑区域内其他运输

方式的规划建设时序和特点，预测各种运输方式

的分担情况；最后根据项目影响区未来年公路网

规划进行交通量分配。

交通量预测工作流程如图 3所示

3

（一）公路网规划

根据京津冀地区相关规划，京津塘高速公路区

域未来规划路网情况见图 4。
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（二）铁路规划分流

京滨城际铁路又称京津第二城际铁路，是一条

服务于环渤海地区和京津冀地区的城际快速铁路，

具有重要意义，是京津冀城际铁路的组成部分。起

点设在天津滨海新区滨海西站，终点设在北京站。

线路全长 171.74 公里，其中与京唐城际铁路共线

区段 73.97 公里，宝坻南站至滨海西站区段 95.932

公里。在站点设置上，全线共设北京城市副中心站

(新北京东站 )、香河站、宝坻南站、宝坻周良站、

北辰站、滨海机场站、滨海西站 9个车站，其中北

京城市副中心站 (新北京东站 )其中，同属京唐城

际铁路工程的北京城市副中心 5个站点燕郊、大厂、

香河、宝坻南站，在启用终点站滨海西站的同时，

新增周良站、北辰站、宝坻滨海机场站 3 个站点。

京滨城际铁路建成通车，北京至天津滨海新区仅需 1

小时左右。同时，与京沈客专实现对接，通过向承

德方向延伸，形成天津与东北的新连接通道，同时

作为区域铁路网组成部分的还有京滨城际铁路。在

2021 年 11 月 6日正式开始铺轨的同时，京滨铁路的

建设也标志着从下线工程转向上线工程的建设。

高铁项目分担客流量为：

其中：Nt：铁路分流量

Nbz ：编组数量

n：编组类型数

Np：单车厢人数

Pm：满载率

分担车流量为：

其中：N：客车平均载客数

Px：小客车所占比例

Xx：小客车平均载客数

Pd：大客车所占比例

Xd：大客车所占比例

其中：m：分担车流实际数

Nf：分担车流折算数

（三）天津港规划

根据《天津港吞吐量远景发展趋势研判》，规

划 2035-2050 年，全港总吞吐量预计将从 7.5 亿吨

增加到 9 亿吨左右；集装箱从 3500 万标箱增加到

4300 万标箱左右。为了缓解天津港地区日益增长的

进出港交通需求，天津市为天津港规划了一条疏港

专用通道，起于天津港区，向西连接西外环高速、

长深高速，且可经由高速互通转移至京津塘高速、

京津高速等其他疏港通道。按照双向十二车道高速

公路设计标准建设疏港专用通道。

待疏港专用通道建成后，天津港将以“北进北出、

南进南出”为总体格局，实现港城分流、客货分流。

这对快速疏港、缓解交通拥堵都有帮助。减少货车

在滨海新区核心区的滞留时间，减少能源消耗和污

染物排放，建设助力这一目标实现的绿色口岸，是

打造生态城的应有之义。疏港专用通道的建成，将

解决目前天津港北港区进出难的问题，同时也有利

于天津港车辆经疏港专用通道直接转入高速公路快

速通行，同时考虑到将来普通公路运输占整个天津

港北港区 20% 左右的比例。

（四）北京禁货政策影响

为改善区域空气质量，缓解道路交通拥堵，保

障道路交通安全和畅通，北京市逐步实行货车限行

政策，未来会对本通道进京货车以及途经北京货车

流量造成限制。

三、通道交通预测结果
结合以上因素，在流量分布预测后，得出以下

表格，就是未来该通道高速公路的车流量水平见下

表，从交通量预测结果来看，未来京津通道将突破

通行能力上限，对通道的扩容势在必行。

路段 2026 2030 2035 2040

京津高速 36317 44926 54247 63500

京津塘高速 55692 67522 82034 97062
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